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Att bygga VOC Mekonomen Rally bil

Som nar det galler de tekniska reglementen i VOC Mekonomen Rally redovisas text
som tillkommit eller férandrats fran foregaende upplaga av Rad och Tips med kursiv
stil.

Standardrallybil T71Z20

Fran och med 1 mars 2003 kallas VOC Mekonomen Rallybilar fér Standardrallybil i
Vagtrafikforordningen. Vagtrafikférordningen sammanstalls av Transportstyrelsen
(f d Véagverket), Fordonsbyran i Borlange och ar att jamstalla med lagtext.
Bilprovningsféretagen ar en kontrollanstalt som ska se till att Transportstyrelsens
regelverk foljs.

Detta innebar att en Standardrallybil ar en vanlig gatbil, som far byggas om pa ett
begransat antal punkter. Den far forses med skyddsbur, stolarna ska bytas mot s k
tavlingsstolar och balten ska bytas mot tavlingsbalten. | dvrigt ska bilen folja
bestdammelserna i Vagtrafikférordningen. Dock galler att bilens agare/férare maste ha
giltig licens.

| de tekniska reglerna for VOC Mekonomen Rally har VOC-klassledningen i flera fall
valt strangare tolkningar an Vagverkets regler och bilprovningarnas tolkningar
medger. Detta for att skapa ett fungerande tavlingsreglemente som gar att kontrollera
ute pa tavlingarna samt for att skapa samklang med regler som beslutats av Svenska
Bilsportforbundet t ex nar det galler katalysatorer. Det &r alltsa inte Bilprovningen
som skriver reglerna fér VOC Mekonomen Rally utan klassledningen i samarbete
med Svenska Bilsportférbundet och i enlighet med regelverket fran
Transportstyrelsen.

| kategorin Standardrallybil inryms aven en del Grupp E och Klass Ekonomibilar, som
inte &r alltfor ombyggda. Ovriga Grupp E och Ekonomibilar samt bilar i kategorierna
A, N, H och R ar inte langre bilar utan tavlingsredskap och far uteslutande anvandas i
samband med tavling. De far kéras pa SS och pa transportstracka (enbart enligt
roadbook) men ska i Ovrigt alltid transporteras pa slapvagn.

Reglerna fran 2003 innebar att bilar som ar besiktigade och godkanda enligt tidigare
gallande regler maste registreringsbesiktigas pa nytt for att uppfylla de nya kraven
och for att fortsatt fa anvandas i tavlingssammanhang.

En bil som saknar beteckningen for Standardrallybil (beteckningen T71Z0) i
registreringsbeviset ska, da den anvands i vanlig trafik, fortsatt vara utrustad med
standardbalten och standardstolar.

Standardrallybil ska som tidigare besiktigas arligen hos Svensk Bilprovning
(motsvarande). De behdver alltsa inte A-besiktigas ute pa tavlingarna som t ex
homologerade bilar, men av praktiska skal genomférs A-besiktning aven pa
Standardrallybilar, om det ar A-besiktning som galler for tavlingen i dvrigt.

Mer om Standardrallybil Idngre fram - se under rubriken Minnesnoteringar fran ett
antal besiktningar - Rally.



Under 2004 inforde Svenska Bilsportforbundet en ny Vagnbok. Till vagnboken hor
en Fordonsparm dar bilens handlingar ska forvaras. Fordonsparm och vagnbok ska
medfdlja bilen nar bilen byter agare. Vagnbok/Standardrallybil &r betydligt billigare an
vagnbok for évriga rallybilar. Vagnboken ska vara korrekt ifylld nar du kommer till en
tavling - nagot som det ofta syndas mot, vilket innebar férseningar nar béckerna
maste kompletteras pa plats.

Fran och med april 2007 ska alla VOC Mekonomen Rallybilar dessutom ha tagit ut

s k Registerkort fran Svenska Bilsportforbundet. Registerkortet finns for alla
tavlingsbilar och ersatter nar det galler VOC Mekonomen Rally det register dver bilar
och férare som tidigare skottes av det som da hette Team Volvo Original.

Fordonsparm och registerkort bestalls fran Svenska Bilsportférbundet
tel 08-626 33 00 (vaxel).

Registerkortet ligger till underlag for den redovisning dver tavlingsbilar som Svenska
Bilsportforbundet ar skyldigt att uppratthalla och redovisa gentemot
Transportstyrelsen. Eftersom en del av uppgifterna aterfinns aven i de nya
vagnbdckerna kan registerkorten eventuellt forsvinna i framtiden.

Vilken motor far anvandas i vilken kaross?

Fram till och med 1987 ars modell ar det inga problem att besiktiga en bil med en
utbytt motor som klarar de avgasregler som galler for B23 E-motorerna.

Dar gér man alltsd som vanligt:

Byter motor, gér komponentkontroll hos Volvoaterférsaljaren etc och
registreringsbesiktigar bilen med utbytt motor. Bilar i den har gruppen ska férses med
eftermonterad katalysator enligt regler som finns i vart Basreglemente. Detta
reglemente reglerar hela VOC Mekonomen klassen. Dessutom finns
tillaggsreglemente for 740/940 samt tre separata reglementen for VOC Racing - ett
for bakhjulsdrivna bilar, ett for S40 Racing (f d S40 Challenge-bilar) samt ett fér 850
GLT.

Bilar som kan anvanda B23 E-motorer ar forutom 240 aven 740 som i 1984 ars
modellserie fanns med B23 E-motor. Fran och med arsmodell 1988 maste alla
VOC Mekonomen Rallybilar ha en katalysatorrenad motor med lambdasond.

B230-motorer finns i alla tre modellserierna, 240, 740 och 940. Det gor att aven
senare 240 och 740-modeller ocksa kan férses med i princip den motor vi anvander i
740/940.

Observera dock att en 240 inte har plats for de 230-motorer som har fordelaren
monterad i bakkant. B230-motorn i en 240 far modifieras enligt samma regler som
galler for 740/940 VOC.

| det har fallet galler att om man anvander ett Volvo originalavgassystem far anvanda
original katalysator eller sa ska avgassystemet bytas mot ett fritt tvlingssystem och
katalysatorn ska bytas till en tavlingskatalysator enligt regler i Tekniskt reglemente
740/940.

Observera alltsa att en motor med katalytisk rening efter den 1 mars 2003 inte far



monteras i en bil som inte fran boérjan varit standardutrustad med en motor med
katalytisk rening. Bakgrunden till detta &r en EU-forordning som sager att moderna
motorer i princip inte far anvandas i aldre bilar. Bilar som avviker fran denna regel,
men som godkants vid registreringsbesiktning hos Svensk Bilprovning fore den

1 mars 2003, far dock fortsatta att anvandas.

Tavlingssystem speciellt utvecklade for VOC Mekonomen Rally passande
tavlingskatalysatorer saljs av Din Rallyboutique, Erik Waldenstrom, Kalgardsgatan 3,
686 95 Vastra Amtervik, tel 0565-500 41 (hemsida: www.rallyboutique.com). Din
Rallyboutique har ocksa katalysatorer som ar specialanpassade fér 240-bilarnas 60
mm avgassystem. Dar ersatter detta den framre av de tva ljuddamparna. Delarna
gar ocksa att anvanda som VOC Mekonomen-godkanda reservdelar till Volvos 60
mm 240-system, ett trimsystem som togs fram i effekthdjande syfte. Systemet kan
alltsa inte jamféras med ett vanligt standard 240 avgassystem. Trimsystemet utgick
under 2009 helt ur Volvo-sortimentet. Darfor har klassledningen latit
samaarbetspartnern Din Rallyboutique ta fram aven ett komplett VOC-system som
gor att vi fran och med halvarsskiftet 2009 numer har ett nytt enhetsystem till 240
VOC med en effekthdjning som motsvarar Volvos 60 mm system. Det nya systemet
har dessutom ett framre ror som ar delbar, vilket underlattar reparation.

Om du ska bygga 740 VOC
Du som vill bygga en 740 VOC har efter 1 mars 2003 tva majligheter:

+ att bygga pa en aldre bil utan katalytisk rening och anvanda B23 E-motorn som
drivkalla (men med eftermonterad katalysator)

« eller att bygga pa en nyare arsmodell med standardmonterad katalysatorrenad
motor och anvanda B230-motorn som drivkalla.

Fordelen att bygga pa en aldre 740 ar att du far samma vaghallning som en 940 men
kan anvanda en enklare och mdjligen nagot billigare motor som drivkalla. Observera
att ska du bygga pa en 740 och avser att bygga en B230 FB-motor, maste du ha en
bil som redan fran bérjan varit férsedd med en motor originalutrustad med katalytisk
avgasrening.

Om du avser att bygga pa en nyare bil maste du valja att bygga pa en bil som redan
fran borjan varit forsedd med insprutningsmotor med Bosch 2.4-system, vilket gor
bygget bade enklare och billigare. Bosch LH2.4 finns fran och med arsmodell 1988
B. Bilar med optimala boxar finns som arsmodell -88B, -91 och -92. Volvo 940 GL
1991-92 med B230 FB-motor (d vs varianter dar effektuttaget anges till 96 kW). Den
motorn ar idealisk utgangspunkt for 940 VOC Mekonomen Rally. Denna motor kan
ocksa anvandas i Volvo 740 VOC, eftersom den motsvarar en 740-motor ombyggd
med trimsats dar 531-topp ingar.



Om du ska bygga 940 VOC

Det enklaste om du vill bygga en modern VOC Mekonomen Rallybil ar att bygga en
940. Utga i sa fall helst fran varianten i stycket har ovan - en 940 arsmodell -91/92
med 230 FB-motor. 940 blir i allmanhet dyrare an évriga byggen men har a andra
sidan ett hégre andrahandsvéarde. Over huvud taget ar andrahandsvardet mycket bra
pa samtliga VOC-modeller.

Billigast att kbpa begagnat ar 240-bilarna - dyrast ar 940 medan 740 hamnar precis
som man kan férvénta sig nagonstans mitt emellan. Men givetvis ar det i férsta hand
skick och utrustning som avgor prisskillnaderna.

Kdrmassigt ar bilarna lika snabba men kéregenskaperna varierar, férenklat kan man
sdga: 240 ar bast nar det ar trangt och bokigt medan de modernare 740 och 940-
modellerna ar battre och lattare att hantera nar det gar riktigt fort.

Om du vill kora racing

Om du vill kdra racing ar VOC Racing en perfekt tavlingsklass, till och med annu
enklare an bilarna i VOC Mekonomen Rally. Bilarna i racing ar rena tavlingsbilar - de
behodver alltsa inte in pa bilprovning, vilket gor att man kan férenkla och exempelvis
anvanda B23-motorn i en 940 osv. VOC Racing har ett eget reglemente. | racing kan
du valja mellan att kdra bakhjulsdrivet (RWD) eller att vaxla om till framhjulsdrift och
valja endera S40 Racing eller 850 GLT Racing. 850 testades under sasongen 2008
och har fran och med 2009 ett eget reglemente.

Bade S40-bilarna och 850 GLT beskrivs i separata reglementen. Men du ar ocksa
valkommen att testa racing - aven om du har en VOC Mekonomen bil som ar byggd
for rally. VOC Racing drivs av SSK (Stockholms Sportvagnsklubb) och samkdrs med
SSK:s dvriga standardklasser. SSK delar in VOC Racing i tva poangklasser: Arena-
bilar respektive rallybilar. Rallybilar kérs pa DOT-markta standarddack 195/15 pa 15
tums falg medan Arena-bilarna kérs pa SSK:s enhetsdack och 16 tums Volvofalg.
Mer om SSK Racing hittar du pa www.vocracing.se.

Ovriga Rad och Tips i bokstavsordning
Nedanstaende Rad och Tips ar ordnade i bokstavsordning:

Avgasrening - intygsansokan

Tidigare fanns intygsansdkan/avgasrening i samband med motorbyten publicerade i
det tryckta VOC-reglementet, den sa kallade "Bla boken” som fanns t o m 2001.
Numera far du vanda dig till din Volvoverkstad for att fa hjalp. Om de inte kdnner till
proceduren i samband med motorbyte i en VOC Mekonomen Rallybil ber du dem
kontakta var chefstekniker Olle Johnson fér vagledning. Olle féredrar av praktiska
Skél att bli kontaktad via mail och da pa ollejbilteknik@telia.com.

Avgassystem och katalysatorer

Katalysatorer ar sedan 2006 obligatoriska i VOC Mekonomen Rally i alla bilmodeller
och tavlingsformer. Katalysatorer och avgassystem som passar VOC Mekonomen-
bilarna finns framtagna. Information och regler om avgassystem och katalysatorer i
klassen finns i respektive tekniskt reglemente. Tavlingskatalysatorerna ger bra effekt,



har lang livslangd och fungerar bra.

Max avgasutslapp regleras for bilarna i VOC Mekonomen klassen av reglerna hos
Svensk Bilprovning (motsvarande) och ar avhangigt bilmodell och arsmodell. For en
gammal 240 med B23-motor ar vardena generdsare an SBF:s generella varden - for
en 940 med B230-motor kan de vara hardare. Avgasvarde for CO finns angivet i
respektive bils originalhandlingar.

Reglerna for aldre bilar gor att det faktiskt aven gar att anvanda en standard
katalysator, aven om den inte ar gjord for pafrestningar i tavlingssammanhang utan
far betydligt kortare livslangd och darmed ocksa samre avgasvarden. Men det kan
vara en tillfallig I6sning. Observera att standardkatalysator endast far anvandas om
man har ett Volvo originalavgassystem, t ex Volvos 60 mm system for 240.

Backspegel, inre

Vid problem med montering av inre backspegel pa grund av buren rekommenderas
byte till backspegel som Klistras fast pa rutan. Ett elegant specialfaste for
backspegelforflyttning finns numera ocksa att bestalla via www.mpre.se.

Bakaxelutvaxling 740/940

Slutvaxel 4:10 (detaljnummer 271 258, senare ersatt av 274196 ) avsedd for bakaxel
1031 ar slutsald hos Volvo. Den sitter annars monterad i 740 och 940 med
automatlada (740 fran och med 1988 ars modell).

Batteri 740

740 ar den modell av de tre som har minst vikt bak. En mdjlighet att 6ka vikten bak ar
att anvanda ett batteri fran en nyare Volvo S80 Diesel med mycket extrautrustning.
Det batteriet vager betydligt mer an ett vanligt Volvobatteri. Inte sa intressant i rally -
men pa en 740 Arena kan det ha viss effekt. Nar det galler 740/940 anger reglerna
att batteriet ska flyttas fran ordinarie plats till angiven plats i bagageutrymmet. Den
framsta anledningen till flytten ar att originalplatsen ar mindre lyckad ur tavlings-
synpunkt. | 240 ar originalplaceringen pa vanster sida (férarsidan) battre. Av nagon
anledning tycks namligen skador pa co-driversidan vara betydligt vanligare an skador
pa forarsidan.

Brandskydd

| VOC Mekonomen Rally ar det inte tillatet att demontera kladsel, baksate m m. Fran
bdrjan var anledningen att vi anvande vanliga gatbilar med ytterst fa férandringar.
Bilarna skulle med andra ord motsvara Bilprovningens krav pa vanliga bilar.

Numera samarbetar vi med Transportstyrelsen (f d Vagverket), Fordonsbyran och
har till och med fatt en egen biltyp i Vagtrafikférordningen (Standardrallybil T71Z0). |
och med att det blev tillatet att anvanda tavlingsstolar och tavlingsbalten i vanlig trafik
blev bilarna i praktiken 2-sitsiga och teoretiskt borde vi kunna demontera baksate.

Inredningen ar inte pa nagot satt brandfarlig. Liksom alla bilmarken som saljs eller
har salts i USA sa maste aven Volvo Personvagnar AB uppfylla de krav som finns i
FMVSS (Federal Motor Vehicle Safety Standards). De Volvomodeller som tavlar i
VOC Mekonomen Rally har alla salts i USA och omfattas séledes av dessa krav.
FMVSS Standard 302 anger de harda krav som galler for bilinredningens flam-



sakerhet och motstand for spridning av brand. Kraven galler bade for sateskladslar
och satesskum.

Volvos modeller har sjalvklart klarat dessa krav som finns i FMVSS302. For att
verifiera dessa tester, som utférs som noga specificierade prov i laboratorium, har
man inom Volvo PV aven gjort fullskaleprov dar Volvos testpersonal suttit i bilarna
och tant pa kladsel och skum, samt avvaktat i bilen. Resultat av dessa prov ar att
branden har ett sa langsamt férlopp att forare och passagerare har god tid for att
utrymma fordonet.

Pastaendet om att t ex skummet i Volvos satesdynor skulle vara speciellt farligt i
samband med brand ar dverdrivet och saknar tackning. | en tavlingsbil kan det
troligen forekomma andra persedlar som kan innebara storre fara vid brand, som t ex
jackor. Aven islagsskydd pa skyddsbur m m kan vara brannbart, varfor vi
rekommenderar att man anvander sparsamt med material (garna FIA-klassat FIA
Standard 8857-2001, Typ A) och faster den enbart pa den del av buren som riskerar
komma i kontakt med skyddshjalmar etc. Skyddet ska i Sverige aven finnas dar
besattningens armar och ben kan komma i kontakt med buren. Skyddet ska vara
minst 5 mm tjockt.

Det ar ocksa viktigt att den personliga utrustningen ar hel och ren - att meka eller ens
att tanka iférd tavlingsoverall &r foérbjudet enligt SBF:s tdvilingsregler. Samma sak
galler givetvis aven stolar och balten. Fér den som vill utdka brandskyddet finns
mojligheten att komplettera med ett sprinklersystem.

Bromsar - huvudcylinder 240

Om du ska byta huvudcylinder pa en 240 finns det tva nya varianter att valja mellan:
nyproducerad (svart cylinder) och renoverad (guldfargad). Bada ar anvandbara, men
nyproducerad (svart) cylinder rekommenderas i samband med tavlingskorning,
eftersom den nya i allmanhet upplevs som distinktare vid extrema inbromsningar.

Bromsar - luftning
Byte av bromsvatska samt luftning av bromsarna ska helst goras pa foljande satt:
1) Palla upp bilen pa pallbockar, 6ppna alla luftnipplar och lat dem sta 6ppna till
dess att vatskan rinner ur alla nipplarna. Fyll pa ny bromsvatska allt efter behov.
Ta god tid pa dig for detta moment.
2) Stang luftnipplarna.
3) Lufta darefter systemet pa konventionellt satt.
Om endast konventionell luftning gors, riskerar man att luften i systemet slas sénder
och att luftbubblor aterbildas en tid efter luftningen.

Bromsar - 740/940

Bromsar pa moderna bilar ar konstruerade sa att de ger mest effekt fram. Det ar bra i
samband med racing - men ar inte speciellt lyckat i samband med rally, dar man ofta
behdver mer bakbroms for att reda ut vissa situationer. Anvand darfér den minsta av
de tre typer framre skivbromsstorlekar som finns till 740/940, géarna i kombination
med s k long life-beldgg. Bromsbelagg till DBA-ok har beteckningen Long life och
detaljnummer 271182. Bromsbelagg till Girling-ok har beteckningen taxi och har
detaljnummer 270195.



Fran och med 2008 slapptes belaggen fria och numera finns ocksa Mintex
tavlingsbelagg att kdpa via Din Rallyboutique. Belaggen finns i en variant for
frambroms och tva varianter for bakbroms. Kontakta Din Rallyboutique for mer
information. Under 2009 utvecklade aven Pean Sweden AB (Per Stacke)
bromsbelagg for bilarna i VOC Mekonomen Rally - bade 240, 740 och 940. Mer
information via www.peansweden.com. De flesta som kor pa dessa belagg anvander
samma belagg fram och bak (Carbotech XP10).

Specialutvecklade bromsbelagg ar givetvis dyrare an standardbelagg.

Ett alternativ for att fa mer bakbroms ar att montera den bromsreduceringsventil som
introducerades pa 940-modellen i och med att axeldelat bromssystem inférdes 1992.
Bromsreduceringsventilen finns i tva varianter - den som ger mest effekt bak ar den
som finns till kombin (brytpunkt 3,5 jamfért med 2,5 for 4-dorrarsversionen).

Bromsbelagg 240

Aven till 240 ar bromsbelaggen numera fria. Nar det géller 240 finns det ett relativt
stort urval av alternativa belagg att valja mellan - dock ar kvaliteten inte alltid
tillracklig for tavling. Det kan med andra ord finnas skal att se upp med belagg som
saluférs under beteckningen "billiga sportbelagg”. Bade Din Rallyboutique och Pean
Sweden levererar tavlingsbelagg som tagits fram speciellt for 240 VOC.

Bromsslangsfaste pa 240 fjaderben

Pa 240-modellen far faste for bromsslang pa fiaderben tas loss och i stallet fastas
med slangklamma. Detta for att byte av fjidderben ska kunna goras, utan att
bromssystemet behdver luftas.

Bransle/ drivmedel

| VOC Mekonomen Rally anvander vi vanlig handelsbensin (98 oktan blyfritt) som
drivmedel. | handelsbensin finns en viss procent etanol inblandad. Daremot ar det
inte tillatet att forandra branslesammansattningen och anvanda t ex E85 som
drivmedel. Det géaller i klassen oavsett i vilken gren och med vilken modell man an
tavlar med: 240, 740, 940 eller - i racing - S40 och 850 GLT. Anledningen till det ar
framfor allt att det kravs en betydligt stérre branslemangd om man ska kunna fa ut
maximal motoreffekt. Och det ar de motorer vi anvander i VOC inte byggda for. En
annan anledning ar att slangar och packningar i aldre motorer inte ar anpassade for
E85.

Genom de tillatna atgarderna anvander vi den mangd bensin som systemet i en B23
E-motor klarar av att ta hand om. Dessutom ar motorerna tekniskt sett inte
forberedda for den har typen av bransle. B230-motorerna, som har ett modernare
insprutningssystem, skulle mojligen klara branslet battre - vilket skulle innebara
effektskillnader mellan motorerna, som i dag ar i stort sett likvardiga vad galler
toppeffekt (daremot ar vridmomentet betydligt battre i 230-motorn).

Bransle- och tandningsboxar B230-motorer
Nar man gor i ordning en B230-motor med Bosch 2.4 elsystem for tavling behdver
bransle- respektive tandningsbox justeras enligt foljande:
- Varvtalsbegransningen andras fran 5.700/5.800 v/min till ca 7.000 v/min i
tandboxen och tas bort helt i bransleboxen.
- Bransleblandningen maste justeras for att bli en aning felare och tdndningen



maste justeras.
Tack vare samarbetet med Volvo i Goteborg har klassledningen fatt tillgang till den
kunskap som behdvs for att klara denna omprogrammering. Kunskapen har vi sedan
formedlat till nagra samarbetsféretag, som har till uppgift att hjalpa samtliga klassens
bilar med omprogrammeringen. Det galler t ex Gunnarsson Motorsport och MPRE
(Micke "Langen” Pettersson). Det finns &ven andra leverantdérer som klarar att
programmera om boxarna. Se bara till att de boxar du anvander ar avsedda for din
motorvariant.

Branslepumpar 240

Det finns tva branslepumpar i branslesystemet, en huvudpump och en férpump. |
samband med tavling ar det ndédvandigt att férpumpen fungerar, annars far motorn
inte tillrackligt med bransle nar den pressas hart. Forpump med detaljnummer
3507436 rekommenderas i samband med tavling. Denna forpump passar inte i alla
240 tankarmaturer varfor monteringslosningen ar fri. Nyare reservdelspump med
detaljnummer 271119 bor ej anvandas, eftersom den inte ger tillrackligt flode for

B23 E i VOC-utférande. Aldre forpumpar hade en hdgre kvalitet &n de nyare
reservdelspumparna, sa har du en aldre féorpump som fungerar behdver den ej bytas.

Kontroll av férpump: Om du tycker att motorn gar daligt och att du inte kan ta ut max
prestanda bor du kontrollera forpumpen i tanken. Kontrollera forst att forpumpen far
strom och att den verkligen arbetar. Det kan man héra om man dppnar tanklocket
och lyssnar i tanken. Om forpumpen arbetar men problemet kvarstar sa mat flodet.
Flodet framgar av Servicehandbok Avdelning 2 (23) Branslesystem ClI for 240.
Volvos beteckning ar TP30453/1. Matningen finns beskriven pa sidan 41. Flédet bor
vara minst 1,0 liter i 30 sekunder.

Branslerela

Det ar inte tillatet att demontera eller koppla forbi branslereld. Branslerelaet ar en
sakerhetsdetalj och ser till att stoppa bransletillférseln om motorn stannar for att
minska brandrisken. Daremot far branslerelaet flyttas fran sin ursprungliga plats till
en mer lattatkomlig plats. Men se till att monteringen fixeras, exempelvis med
buntband, sa att det sitter stumt. Detta for att minska risken for skador pa kansliga
detaljer. | tdvling rekommenderar vi att man medfor ett reservrela i tavlingsbilen.
Ocksa detta rela skall fixeras sa att det inte i onddan utsatts for stotar och slag.

Branslespill

For att undvika branslespill fran urluftning bor s k roll-over ventil anvandas. Det
brukar normalt racka for att undvika branslespill, men férutsattningen ar att du
anvander ett riktigt Volvo tanklocket i bra skick. Pa &ldre bilar ar det en fordel att byta
tankroret till tankluckan mot rér av senare utférande, avsett for bil med blyfritt
bransle. Detta ror ar smalare och lockforsett.

For racing, dar branslespill ar vanligare, bér man dels anvanda ett bransle-
pafyllningsror av den nya typen och eventuellt ersatta roll-over-ventilen med en burk i
metall. Burken far rymma max 5 dl.

Systemet gér du pa féljande sétt.
Gor en ingang for returslangen hégst upp i burken. Gér sedan en ingang till och forse
burken med fungerande luftningssystem. Underst i burken gangar du in en plugg, sa



att burken kan tommas. Observera att burken maste jordas i karossen for att
uppsamlingsanordningen ska godkannas pa besiktningen. Uppsamlingskarl typ
plastflaska ar inte tillatet av sakerhetsskal. Kom ihag att branslespill i racing
obonhdrligen medfor teknisk flagg med atféljande stopp i bandepan dar problemet
omedelbart skall atgardas for att man ska fa klartecken att fortsatta.

Dack

VOC Mekonomen Rally-reglementet tillater att du anvander de dack som finns - och
som har funnits - pa SBF:s dacklistor. Dessutom tillater reglementet att du anvander
standarddack. Detta for att du inte ska tvingas kdpa dyra specialdack for att testa
exempelvis en tavling pa asfalt. For att dacken ska kallas standarddack maste de
vara DOT-markta, d v s godkanda for att anvandas i vanlig trafik. Det har innebar att
du kan anvanda aven sa kallade "gatracedack”.

| Europaserien pa asfalt anvands endast 195/15 - ofta med 50-profil. Dessa dack ar
forhallandevis billiga att kdpa och ger bra faste och styrférmaga. 50-profil ger
dessutom en nedvaxlingseffekt som ger battre acceleration och som dessutom
innebar att en eventuell sankning av karossen blir dverflédig. Genom att anvanda
standarddack med bra monster slipper man dessutom tanka pa olika dacktyper for
olika tavlingsvader, exempelvis regn.

En férdel med att VOC Mekonomen-bilar ocksa far anvanda DOT-markta
standarddack ar att vi kan anvanda odubbade vinterdack M+S pa tavlingar da det ar
risk for halka, men da dubbade tavlingsdack inte ar tillatna. Vinterdack ar i de fallen
betydligt [Bmpligare an sommardack som har en gummiblandning som inte passar i
samband med kyla.

Elflakt - samtliga modeller

Det ar tillatet att ersatta original slirflakt med Volvo original elflakt. Att bygga om till
elflakt pa 740 respektive 940 ar inga problem eftersom elflakt finns som alternativ ill
modellserien. Till 240 far samma delar anvandas - men det kraver en del arbete for
att fa de att passa.

Sa har gjorde vi i en ombyggnation pa en 240 VOC:

Du kanner igen elflakten fran 740/940 pa upphangningen som bestar av en
stalstallning med fastsvetsade fasten som omsluter flakthuset. Flakten monterade vi
pa nastan samma stalle som originalet, d v s cirka tre centmeter in i luftslussen for
kylaren — med platta sidan mot motorn. Vi fick bocka om fastena lite for att fa dem att
passa inne i kapan, men det gick bra med hjalp av tva tanger och ett skruvstad.
Fastsattning med tva M6-bultar i nedre fastet och tva M8 i det 6vre fungerar bra.

Det finns aven ett ror till 6vre kylarslangen med uttag for temperaturgivare. Kapa
slangen och montera réret dar med hjalp av tva nya klammer.

Till elférsérjning anvande vi ett extraljuskablage fran Light on. Det har ett rela som
klarar 40 ampere. Vi anvande minuskabeln pa relaet for att jorda via temperatur-
givaren till motorblocket, vilket har fungerat felfritt. Kontrollera nedre fastet pa kapan,
sa att det ar fritt fran sprickor. Vi hittade nagra sprickor och fick forstarka lite med
hjalp av tva vinkeljarn”.

OBS! Vid byte fran remdriven flakt till elflakt ar det viktigt att lagga en bricka for de



muttrar som haller remskivan som motsvarar navet till flakten (ca 7 mm). Ett tips:
stick av flaktnavet i en svarv och anvand navet som bricka. Anvand dessutom
forstarkt remskiva (med dubbelplat) detaljnummer 134 63 95, diameter 138 mm.
Remskivan finns fortfarande i lager hos Volvo. Anvand INTE remskiva detaljnummer
137 81 39, diameter 118 mm. Den ar avsedd for turbon, som gar med lagre varvtal
och kommer i en sugmotor att ge effektforluster vid héga varvtal.

Extraljus

| VOC Mekonomen Rally-klassen ar endast extraljus av standardtyp tillatna. Man far
alltsa inte anvanda s k xenonstralkastare eller annan typ av belysning (Led-ljus).
Anledningen ar i forsta hand kostnaderna - de effektivaste xenonstralkastarna ar
vasentligt dyrare an standard extraljus, som dessutom ofta gar att kdpa begagnade.
En annan anledning ar att stralkastare av gasurladdningstyp tar ytterst lite effekt
jamfort med extraljus av den gamla typen.

Framfjader 740/940

Framfjader 740/940 rally ar specialgjord for att passa VOC Mekonomen Rallybilarna
och inte avsedda att kortas, vilket ar mojligt med 240. Pa grund av den kortare
fjadringsvagen i de nya bilarna kan detta vid sankning av bilen, exempelvis for
korning pa asfalt, ge negativa effekter med férsamrad vaghallning som foljd. Lat
darfor bli att sénka en 740/940. Ovre fjadertallrik som passar grén framfjader finns
ockséa framtagen - se text Specialdetaljer.

Framfjader 240

Framfjader 240 Volvo R Sport for rally ar specialgjord for att passa VOC-bilarna.
Fjadern har tagit slut hos Volvo och vi har darfor tagit fram en ersattningsfjader med
motsvarande varden. Fjadern ar gronlackerad pa samma satt som VOC-fjader
740/940 och lagerhalls och séljs endast via Din Rallyboutique, tel 0565-500 41.

Frostplugg - byte
Vid byte av frostplugg i motorblock bor Volvos specialverktyg detaljinummer 9995402
anvandas.

Falgar 16 tum

For att bredda tillgangen framst pa begagnade dack och falgar ar det tillatet att
anvanda aven 16 tums tavlingsdack pa 16 tums valfri Volvofalg. 16-tums
tavlingsdack har i regel lagre profil an 15 tum vilket ger samma rullradie. Dacken
maste alltid monteras pa Volvofalg - men fr o m 1 april 2008 kan du valja fritt bland
alla Volvofalgar och anvanda spacers och férlangda hjulbultar for att fa erhalla ratt
offset for biltypen. Kontakta din gummiverkstad for spacers och férlangda hjulbultar -
som inte behdver vara original.

Bra falgar - som ofta ar ganska latta att hitta begagnade pa exempelvis
www.blocket.se - ar aluminiumfalgarna Hydra 6,5x16 och Auriga 6,5x16, bada med
offset 25.

En annan anvandbar falg ar platfarg 16 tum detaljinummer 9173248. Denna falg
passar 960, V70, S80 och S60 arsmodell 2000 och framat och gar med andra ord
ocksa att fa tag i som begagnad. Den finns fortfarande i lager som ny reservdel i
Volvohandeln.

Platfalgen passar aven 240 fjaderben om den kombineras med 5 mm spacer.



Max falgbredd ar numera 7 tum.

Vill man ha en smal styrfalg vintertid ar Volvos speciella reservhjulsfalg (15 tum ar
vanligast men det finns ocksa motsvarande 16-tumsfalgar) mojlig att anvanda.
Observera att vid Nordic West Euro-serietavling pa asfalt ar endast 15 tums falgar
och fran och med 2006 endast standarddack 195x15 tillatna. Dacken ska vara DOT-
markta. Inom denna grupp finns flera sa kallade "gatracedack”.

Som alternativ till ovanstaende original- och tillbehérsfélgar far ockséa sedan 2012-07-
15 VOC-mérkt Speedline Corse félg dimension 6x15 med ET 25 (Speedline
artikelnummer/mérkning SR1721) anvéndas.

Historisk rallybil enligt Appendix K

Volvo 240 ar numer en intressant bil aven ur historisk synpunkt, eftersom det till
skillnad fran 740 och 940 ar en internationellt klassad FIA-bil. T ex ar en 240 GT/GLT
fran aren 1979 t o m 1981 med 405-topp i princip en bil som passar direkt i FIA-
reglerna for historiskt taviande enligt Grupp 1-reglerna. Totalt sett finns utdver dessa
en rad olika mjoligheter att bygga historisk tavlingsbil enligt Appendix K baserat pa
240 arsmodellerna 1975t o m 1981.

Mer information om detta via Svenska Bilsportforbundets historiska utskott
(www.sbf.se).

Huvlas/baklucka

Baklucka skall kunna 6ppnas utifran utan att nyckeln fran tandningslaset anvands.
Detta kan l6sas exempelvis genom att nyckeln [amnas i laset och fasts i karossen
med stalwire eller motsvarande eller genom montering av s k taxilas (Volvodetal)). Ett
annat alternativ ar att montera tva yttre huvlas varvid ordinarie huvudlas kan
demonteras.

Inkopsstallen

| princip ar allt vi anvander till VOC Mekonomen Rally vanliga reservdelar.
Undantagen ar den speciella skyddsutrustningen - burar, tavlingsstolar etc - samt
vissa detaljer, framst till 740/940. | sa fall uppges inkopsstallet har ovan.

Kansli - VOC Mekonomen Rally

Pa tiden da Volvo fanns med som stor sponsor till klassen hade klassen ett eget
kansli med anstalld personal. Kansliet finns kvar aven efter 1 januari 2007 och
bemannas nu enbart pa ideell bas. Det gor att servicenivan givetvis ar lagre an
tidigare.

Kansliadress sedan évertagandet av nya ansvariga ar: VOC Mekonomen Rally, c/o
K2 i Skelleftea AB, Roger Fransson, Amerikavdgen 4 A, 931 55 Skelleftea.
Tel 0910-361 00 eller 070-661 95 99. E-post: info@k2-online.nu.

Givetvis arbetar ocksa 6vriga VOC Mekonomen Rally-funktionarer ideellt - precis
som sportens funktionarer i dvrigt.



Karosseri 240

Det kan vara svart att fa tag i nya delar till 240-modellen, som ju har nagra ar pa
nacken. Framfor allt nar man har en 2-dérrars, dar manga platdetaljer har utgatt.
Nagot lattare ar det nar det galler 4-dorrarsvarianten men aven dar blir det svarare ar
for ar. Exempel pa delar som utgatt ar baklucka 244 arsmodell 79-85. Vill man ha en
ny baklucka far man anvanda den senare varianten (arsmodell 1986-1992). Denna
finns fortfarande i lager.

Karosseri - utvandigt

Vid tavling i regn eller i snéfall kan kondens bildas pa vindrutan. Undvik detta genom
att montera skyddskapa "Snow-Cap”. Kapan gar inte att montera bakvant men det ar
tillatet att tacka kapans luftintag i framkant exempelvis med svart tape och att ta upp
nya luftintag pa baksidan, mot vindrutan. Kapan har utgatt ur produktion och far
darfor ersattas med annan kapa med motsvarande funktion och utseende.

Koppling/tryckplatta

Till B23 VOC rekommenderas Tryckplatta Turbo detaljnummer 1 220 795. Lamell
grov splines har detaljnummer 1 377 323. Lamell fin splines har detaljnummer 1 377
563. Till B230 VOC koppling detaljnummer 3 520 553 och lamell 6 814 584.

Minnesnoteringar i samband med tavlingsbesiktning - rally

| samband med besiktningarna upptacker vi nagra ofta aterkommande detaljer.

Det galler t ex att slangen till férvarmningen saknas, samt att bade slang och pip till
luftintaget har forsvunnit. Det ar viktigt att du har alla delar - dels for att uppfylla
avgaskraven, men ocksa for att motorn ska ga sa bra som mojligt. Om pip och slang
saknas till luftfilterburken innebar det att motorn tar in sin luft slumpmassigt - ofta fran
det obefintliga utrymmet under batterihyllan.

Forhallandevis ofta hittar vi ocksa minst sagt smutsiga luftfilter. Filter som delvis ar
igensatta av damm, smuts och till och med olja orkar inte leverera den luftmangd
som kravs for maximal effekt. Ett rent luftfilter ar ett billigt satt att ta till vara
hastkrafterna. Ta till vana att ha extra luftfilter med dig och kolla filtret varje gang du
servar.

Vi har ocksa noterat att i de fa fall extraljus anvands sa monteras de ofta framfor
grillen och hindrar effektivt kylluften fran att na kylaren. Montera ljusen sa att kylaren
far den luft den behdver. Detta ar viktigt aven vintertid, eftersom dubbdackens
extremt bra faste gor att motorn utsatts for stora pafrestningar. Kolla ocksa att
remskivan och remmar ar friska. Extraljus av den typ vi anvander medfér att
generatorn far jobba extra hart med slirande rem som féljd. Och en sliten rem spanns
ofta for hart, vilkket medfor extrem belastning pa remskivan, som kan brista.

En annan sak som fortfarande kan forekomma ar att myndighetskoden for biltypen
(Standardrallybil) inte ar den ratta. Ratt kod ar T71Z0 (Standardrallybil). Koden
anger att stolar och balten ska demonteras och ersattas av tavlingsstolar respektive
tavlingsbalten. Koden anger ocksa att standardbalten ska vara demonterade, vilket
innebar att du, om du anvander bilen i vanlig trafik, ska anvanda tavlingsbaltena nar
du kor privat. (Den gamla koden godkanner inte tavlingsbalten/tavlingsstolar i vanlig
trafik.)



Om du vill tavla i VOC Mekonomen Rally med en bil med den gamla koden maste
bilen alltsa registreringsbesiktigas ytterligare en gang.

Om motorn ar utbytt anges detta med en annan kod. Om fel kod upptacks i samband
med tavlingsbesiktning far du delta i tdvlingen, dock under férutsattning att uppgift
om fel kod/ny registreringsbesiktning anges i vagnboken. Anmarkningen innebar att
du maste ratta till felet innan nasta tavlingstillfalle. (Om du inte far tid for
registreringsbesiktning innan nasta tavling kan du anda fa starta under férutsattning
att du kan visa att du har bestallt och fatt tid for ny registreringsbesiktning. Samma
sak galler om du fatt en 2:a vid besiktningen - givetvis under férutsattning att felet har
atgardats innan tavlingsbesiktningen, vilket skall kontrolleras.)

Oljekylare

Det finns ingen anledning (dven om det ar tillatet enligt reglementet) att montera
oljekyl pa vara bilar, méjligen med undantag av arenabilar som uteslutande anvands
for racing.

Rattar

| VOC Mekonomen Rally ér rattarna fria men maste uppfylla de matt som finns
sammanfattade pa "Skiss godkénda rattar” som finns pa var hemsida. Detta for att
klara Transportstyrelsens krav.

Kamaxel H

Volvo har slutat tillverka kamaxel typ H med artikelnummer 1346419, som anvands i
VOC Mekonomen Rally. VOC-ledningen har darfor beslutat om nytillverkning av
kamaxel H, for fortsatt anvandning i VOC. Kamaxeln nytillverkas och forsaljs for var
rakning via Din Rallyboutique. Den nytillverkade H-kammen produceras av ENEM
och ar en exakt kopia av originalkamaxeln. Installningsvarden enligt
verkstadshandboken. Kamaxeln har markningen H/VOC i kamaxelns bakkant och ar
godkand att anvandas i VOC-bilar modell 240, 740 och 940. Kamaxel H/VOC har
samma detaljnummer som tidigare.

Kolvar, Overdimension till B23 E

Exempel pa andra delar som tagit slut under senare tid (2007/2008) ar kolvar med
6verdimension till B23-motorn. Nar det galler kolvar s& tog de forst slut hos Volvo,
darefter hos dvriga leverantorer. Under 2009 har dock fristdende leverantorer
aterigen bestallt nytillverkning av OD-kolvar till B23-motorn varfér dessa ater gar att
bestalla, exempelvis via KG Trimning i Dalby, tel 046-20 22 70. Observera att den
volymékning det handlar om &r forsumbar (+27 cc med stérsta OD-kolvarna).
Effektmassigt handlar det om ungefar 1 (!) hastkraft.

Kolvar, Overdimension till B230

De overdimensionskolvar som ar intressanta for B230-motorn i VOC Mekonomen
Rally har reservdelsnummer 271 290 (0.30 OD) respektive 271 291 (0,60 OD).
Kolvarna ar inte helt plana utan har en mindre férdjupning i mitten.

Krangningshammare 240
Det finns ett stort antal krangningshdmmare till 240 - de flesta har givetvis utgatt ur
sortimentet och alla far anvandas i VOC Mekonomen Rally.

Framre krangningshammare finns i 10 utféranden och i foljande tjocklekar: 18 mm,
19 mm, 19,5 mm, 21 mm, 23 mm. Bakre krangningshammare finns i atta utféranden
med foljande tjocklekar: 16, 19, 21 och 23 mm.



Tumregeln sager: | rally anvands en tunn framre krangare som gor bilen mindre
understyrd. | racing anvands en grov framre krangare som Okar understyrningen. Vid
rally pa asfalt: valj krangare efter korstil. Bakre krangningshammare boér alltid
demonteras, eftersom vi kor odiffat.

Lankarmsstag 740/940

Det har funnits fem olika langder pa lankarmsstag till 740/940. Samtliga ar godkanda
i VOC Mekonomen Rally. Ett stag har utgatt, se notering nedan:

385,0 mm (detaljnummer 3 530 790)

390,5 mm (Detaljinummer 3 530 789)

388,5 mm (Detaljnummer 6 819 079) utgatt

396,0 mm (Detaljinummer 3 530 791)

Planing/cylinderlock (’topplock”)

Angaende planing av cylinderlock sa ar max tillaten planing 0.5 mm. Men - det finns
aven ett minimimatt pa héjden pa toppen. Om du mater mellan blockplan och
ventilkapsplan ar detta original 146.1 mm. Eftersom det ar max 0.5 mm som far
planas, sa blir minimihdjden 145.6 mm. Det ar detta matt som du/ni maste mata for
att se om toppen ar godkand. Mattet galler cylinderlock B23 och B230.

Skyddsbur 740/940 Rally

Endast godkand, certifierad skyddsbur fran KBT Safety AB far anvandas i 740 och
940 VOC. Med buren foljer ett FIA-certifikat, som ska forvaras i vagnboken. Fyll i
uppgifterna i vagnboken pa raden Certifierad Skyddsbur med tillverkarnamn (KBT)
och certifikatets nummer. Detta nummer finns pa certifikatets forsta sida och ar ocksa
instansat pa huvudbagens vanstra fot. Forvara certifikatet under Flik 8 i vagnboken.
Om du har en av de bilar som ar utrustad med 740 eller 940 testbur fran annan
tillverkare kryssar du for Egentillverkad samt satter in din dispenshandling under Flik
8 i vagnboken. Dispenshandlingen skall for att vara giltig vara utfardad av Volvo
Original Cup och undertecknad av Carleric Johansson.

Observera att pa en certifierad bur far du sjalv inte géra nagra som helst andringar.
Buren som ar licenssvetsad kan endast bestallas fran KBT Safety AB, P-O "Poppo”
Persson, Fabriksgatan 11, 731 50 Koping. Tel/fax 0221-185 66 (+46-221-185 66).

| satsen ingar alla nédvandiga detaljer fér montering inklusive monteringsanvisningar.
Buren - som serietillverkas och ar godkand for sjalvmontering - finns i flera olika
utféranden. Den senaste varianten (som bdrjade serietillverkas efter semestern
2009) ar férsedd med s k toyotastag i ett sarskilt utférande. Den ar dessutom férsedd
med tvarstag for baltesmontering och en framre del i specialstal.

Skyddsburen har perfekt passform och ar aven efter den senaste produktions-
forandringen anda ganska enkel att montera. For maximal effekt ar det viktigt att
monteringsanvisningarna foljs i minsta detalj. Genom att buren bultas pa plats
innebar det ocksa att den kan demonteras och anvandas i en annan kaross. Extra
monteringssats kan bestallas. Observera att eftersom buren ar FIA-klassad maste
alla andringar ske via tillverkaren, som efter komplettering utfardar ett nytt certifikat.
Certifikaten kan se olika ut beroende pa nar buren ar tillverkad. Numer medfdljer
alltid ett originalcertifikat, tidigare medféljde en kopia medan originalet forvarades hos
KBT Safety.



En certifierad skyddsbur ska for att godkannas klara mycket hogt stallda testkrav.
Den ska dessutom vara tillverkad av yrkesman — all svetsning utfors t ex av
licensvetsad personal. Nar 740/940 skulle klassas for davarande Volvo Original var
SBF:s krav att sakerheten skulle héjas och att lThemmabyggen” inte skulle tillatas.
Genom att VOC-ledningen tillsammans med Olle J Bilteknik i Bollnas och KBT Safety
i Koping utvecklade en modellanpassad och serietillverkad cert-bur for
egenmontering kan klassen erbjuda férarna i klassen en hogkvalitativ produkt till
mycket bra pris.

Skyddsbur 240 Rally
Om du har en 240 med egentillverkad bur, kryssar du for vagnbokens ruta for
egentillverkad bur samt fyller i dvriga uppgifter om diameter m m.

Nar det galler 240 ar det tillatet att sjalv bygga en skyddsbur. Den ska da byggas i
enlighet med SBF:s regler for skyddsburar. Jamfort med Grupp H galler dock en del
begransningar. Framfor allt ar det inte tillatet att t ex bygga bort krockzonen fram,
genom att lata buren fortsatta till fjaderbenstornen. Begransningarna hittar du i
Basreglemente. Observera att ordinarie krockror i dorrar inte far demonteras, vare
sig pa 240, 740 eller 940. Roren ingar som en viktig del i det totala skyddet for
besattningen.

Skyddsbur: Burintyg vid tavling utanfor Sverige, samtliga modeller

Om du ska tavla utomlands och har en certifierad bur ar det inga problem. Da har du
ditt certifikat. Om du har en egentillverkad bur, ska den som byggt buren (det kan
vara du sjalv) skriva ett intyg, som forklarar att buren ar byggd enligt gallande
nationellt reglemente. Hur intyget ska vara skrivet framgar av kopia som finns under
texten "Utlandstavling Rally” sist i denna skrift.

Skyddsplatar 740/940 m m

Montera inte skyddsplaten i balk avsedd fér nedre kylarinfastning. Fardiga
skyddsplatar for 740 och 940 VOC ar besvarliga att bygga sjalv och finns darfor
fardigutvecklade for bestallning fran Olle J Bilteknik, Olle Johnson, Sunnerstaholm
5771, 821 41 Bollnas. Tel 0278-128 28 eller 070-675 43 70. | samband med
utvecklingsarbetet av 740/940 VOC har vi dessutom latit Olle J Bilteknik ta fram
andra 740/940 VOC-detaljer, exempelvis fasten for extra stralkastare samt
skyddsplat for tvarbalk rakt under baksatet (balken ar illa utsatt for grussprut fran
framhjulen). Aven dessa finns hos Olle J Bilteknik.

Specialdetaljer for 740/940

Eftersom det fran bérjan inte fanns motsvarande tavlingsdetaljer till 740/940 som till
240 har vi tagit fram de detaljer som ar nédvandiga. Delarna ar testade och
utvecklade enbart for andamalet. Foljande detaljer lagerhalls och saljs via

Din Rallyboutique, Erik Waldenstrom, tel 0565-500 41.

- VOC Framfjader anpassad for tavlingsbruk: VOC-markt och/eller lackerad i gron
farg. Volvo standardfjadrar av olika typer far ocksa anvandas - vilket i praktiken oftast
galler bakre fjadrar dar de flesta férare foredrar nagon typ av mjukare originalfjadrar.
Ovre fjadertallrik i aluminium som passar den nya fjadern och som ersétter original
fijadertallrik i plat med gummilagring.



- Stétdampare Bilstein VOC anpassade for standard 740 och 940 fjaderben:
Damparna ar specialutvecklade for VOC Mekonomen Rally och har en instélining
som passar de flesta. Damparna kan renoveras, vilket ar en férdel. De kan darmed
aven justeras till annan installning, vilket inte var tanken men ar svart att kontrollera
varfor vi fran april 2007 tillater aven annan installning an den ursprungliga. Godkanda
framre dampare till 740/940 VOC har produktionsnummermarkning bestaende av
fyra siffror foljda av -PE 361874 samt tillagget MOVOC. Se upp for icke godkanda
sportddmpare med annat nummer och icke godkand VOC-markning!

Speciella Bilstein VOC-dampare finns ocksa framtagna till 240, se rubrik l&ngre fram i
texten.

- Effekthdjande avgassystem och till system med modellanpassade
tavlingskatalysatorer till samtliga modeller varav systemet till 240 ar ett enhetssystem
som pa sikt ersatter Volvos 60 mm GT-system. Delarna till det nya systemet kan
ocksa anvandas som reservdelar till Volvos 60 mm GT-system.

Specialdetaljer och leverantorer 740/940 - 6vriga

Forstarkningsstag att montera mellan fjadertornen har specialutvecklats for 740/940
och finns att bestalla hos KBT Safety AB, P-O "Poppo” Persson i Koping,

tel 0221- 185 66. Det finns ocksa en annan leverantér: MPRE Racing, se nedan.

Mjukvara i motorns styrenheter far modifieras foér anpassning till tavlingsdndamal.
Mjukvara for 740/940 styrenhet finns framtagen och kan bestalls t ex via Gunnarsson
Motorsport i Horred. Kontakta Rolf Johansson tel kvallstid 0320-805 61.

En annan leverantdr som levererar tavlingsanpassade boxar ar Mikael Pettersson,
hemsida www.mpre.se, tel 070-524 60 09. E- post: micke@mpre.se.

Observera att det ar viktigt att boxarna har ratt nummer i férhallande till motorn.
Kontrollera boxarnas id-nummer med den checklista som galler for just din motor
eller vand dig till nagon av vara VOC-tekniker, t ex Mikael Pettersson har ovan, for
mer information.

MPRE har ocksa en rad andra VOC-anpassade detaljer bade for rally (t ex
motorfasten i stal fér 740/940) samt fér Arena-programmet, inklusive 850 GLT.
Framre remskiva med svangningsdampare far bytas mot en vanlig remskiva.
Utseende valfritt. Passande remskivor séljs av t ex av Gérans Motorteknik i
Hovmantorp, tel 070-626 84 63 och av Din Rallyboutique, tel 0565-50 041.

Sprinklersystem

For den som pa nagot satt kanner osakerhet och radsla for brand rekommenderar vi
att man monterar ett sprinklersystem. Sprinklersystem ar obligatoriskt i en del andra
lander - aven i klasser som saknar standardinredning. Sprinklersystemet ska ge ett
omedelbart skydd i handelse av brand medan handbrandslackarna i forsta hand ar
avsedd for att andra - exempelvis funktionarer eller askadare - ska kunna hjalpa till
med raddningsarbetet. Observera alltsa att sprinkler inte ersatter, utan endast
kompletterar, bilens handbrandslackare.

Stotdampare 240

De Bilstein VOC-dampare som utvecklats som ersattning for Volvo R Sport:
240-damparna lagerhalls enbart av Din Rallyboutique i Vastra Amtervik,

tel 0565-500 41 (Erik Waldenstrom). Foérare som kor VOC Mekonomen Rallybilar
erhaller 10 % rabatt vid kop av enskild dampare och 15 % rabatt vid kdp av hel sats



om 2 fram- och 2 bakdampare. Dessa dampare har en grundsattning som passar
perfekt for VOC Mekonomen Rally.

Volvo har tyvarr lagt ned sin tillverkning av standard gasdampare sa for den som vill
ha mjukare sattning bak, exempelvis for tavling pa asfalt, rekommenderas Bilstein
Sport. Se vidare modellens reglemente.

Stotdampare 740/940

For de nyare modellerna fanns inga tavlingsdampare framtagna varfor
klassledningen latit utveckla och tillverka Bilstein-VOC 740/940 enhetsdampare som
passar i original fiaderben. Damparna har en basinstallning som baserar sig pa bl a
Morgan Olssons i Kil tavlingserfarenheter. Framdamparen ar en enhetsdampare
medan bakdamparen ar fri - se Stétdampare 240 samt aven Specialdetaljer och
leverantdrer har ovan. Se vidare modellens reglemente.

Svanghjul 740/940

Observera att det finns flera typer av svanghjul och att du maste ha ratt svanghjul till
motortypen for att fa ratt funktioner. Vid montering av svanghjulet finns ett antal
alternativa monteringsmojligheter - men bara en som fungerar, pa grund av
tandlagesgivarens placering. Det ar svart att klara det har momentet och manga
misslyckas av den anledningen, varfor vi rekommenderar att man nog foljer
anvisningarna i Volvos verkstadshandbok.

Tekniska kontrollanter

VOC Mekonomen Rally har egna tekniker. Dessa arbetar efter 1 januari 2007 pa
samma satt som tidigare och har alltsa inte férsvunnit bara for att Volvo dragit sig ur
som huvudsponsor. Utdver klassens egna tekniker utfors kontroller av SBF:s
ordinarie tekniska personal pa samma satt som for andra tavlingsklasser. VOC
Mekonomen Rally ar landets mest kontrollerade klass, och det ar fortfarande nagot
som vi prioriterar, eftersom klassen har karaktédren av en enhetsklass dar alla ska ha
samma forutsattningar att konkurrera.

Tolkningar
Se Kontroller, tolkningar m m.

Utlandstavling - Rally
Se separat textavsnitt langre bak i detta hafte.

Vaxellada M40

Vaxellada M40 far anvandas i Volvo 240, under forutsattning att det ar den typ av
M40-lada som anvandes i 240 arsmodell 1975 och 1976. Utvaxlingsférhallandet i
M40-ladan skall vara: 1.00, 1.36, 1.99, 3:41. Dessa lador har markskyltar enligt
féljande: 1208000, 1208002, 1208005, 1208018, 254726, 254728, 254730, 254761
eller 254763.

Kolla alltid utvaxling i samband med kop av begagnad vaxellada!

Det ar tillatet att forbattra urluftning av vaxelldda M40 genom att borra ett hal i locket
samt att i detta hal montera nippel och slang. Slangen skall anslutas till oljefalla (se
moment 3.1.2) om sadan finns. Om oljefélla ej finns skall slangen monteras sa att
ingen olja kan tryckas ut genom slangens 6ppna ande vid kérning. Val fastsatt



uppsamlingsbehallare far monteras. Enda syftet med denna montering skall vara att
forbattra vaxelladans urluftning och montering skall vara snyggt utfort.

Vaxellada M47

Normalt ar det inga problem med M47 vaxellada i samband med tavling. Vid extrem
hantering kan dock synkringarna aven i vaxelldada M47 ta onddigt mycket stryk. Ett
satt - atminstone i teorin - att minska pafrestningarna ar att demontera femmans
véaxel, vilket gér att mangden massa som ska hanteras minskar. Andringen &r tillaten
for den som vill prova. Demonteringen bor utféras av person med god kunskap om
vaxellador. Fér den som inte vill géra denna operation sjalv finns specialistforetag,

t ex Olle J Bilteknik, Olle Johnson, Sunnerstaholm 5771, 821 41 Bollnas,

tel 070- 675 43 70. En fordel med en femte vaxel i en rallybil ar annars att varvtal och
ljudniva sjunker betydligt vid kdrning pa transportstrackor.

Véxellada M90

Har man en nyare VOC Mekonomen Rallybil - dock inte en 240 - ar det ocksa tillatet
att anvanda en nyare M90 vaxellada, som atminstone teoretiskt ar starkare an
M45/47 - aven om den ar tyngre och sannolikt medfér nagot storre effektforluster.
Utvaxlingsforhallandena jamfort med M45/47 ar lika pa 3:an och 4:an, men nagot
langre pa 2:an. M90 kom redan i bérjan av 90-talet i samband med raka sexan i 960-
modellen.

Utlandstavling/Rally

Bakgrundsinformation om att tavla internationellt

VOC kérs numer i sex olika lander: Sverige, Norge, Holland, Tyskland, Osterrike och
Danmark. Reglementet ar i princip lika i alla lander men varierar nagot beroende pa
lagar och nationella regler i respektive land.

| Danmark kors t ex VOC i Grupp H vilket innebar att kladsel, baksate m m inte far
anvandas i danska VOC-bilar. Man har dessutom enhetsdack pa enhetsfalg. |
Tyskland koér man tillsammans med andra standardbetonade bilar i en speciell
standardklass etc.

Det ar givetvis inte sa att vi i Sverige kan sitta och skriva regler som géller aven i
ovriga lander. Daremot anvander klassledningen i 6vriga lander det svenska
reglementet som utgangspunkt och anpassar det till det egna landets regler och
lagar, samtidigt som vi i Sverige forsOker anpassa vara regler sa att det ska ga att
tavla aven internationellt inom EU och lander med samarbetsavtal med EU. Det ar
bland annat av den anledningen som det inte ar tillatet att montera nyare B230-
motorer i aldre 240-bilar som producerats med exempelvis B23-motorer som
drivkalla. | flera lander har man ocksa egna burregler och i manga lander anvands
enhetsdack - i Holland tillater man t ex endast vissa standarddack pa 15 tums falg.
Det som ar lika ar dock drivlinan, vilket gor att bilarna kan tavla mot varandra och
under samma forutsattningar.

Hjalmar m m

Under aren har de gemensamma reglerna blivit allt mer lika - inte minst eftersom
Sverige fran och med 2008 tillater aven FIA-godkanda hjalmar. Det betyder att fran
och med 2008 racker det att ha en uppsattning hjalmar jamfort med tidigare tva -



eftersom den svenska hjalmen var forbjuden i de flesta lander medan den
internationella inte fatt anvandas har hemma.

| dvrigt ar det normala att nar man tavlar utanfor Sverige ska den personliga
utrustningen vara FIA-godkand (det galler alltsa overaller, stolar och balten m m).
Observera att man dessutom ska ha understall och balaklava. EU-godkéannandena
far dessutom inte vara alltfér gamla och i dag ar det féljande som galler:

- Klader - ska vara markta med FIA-norm 8856-2000.

- Balten - ska vara markta med FIA-norm 8853-98 (6-punkts) eller 8854-98 (4-
punkts). (6-punktsbalten anses i vissa lander som farliga for underlivet i
handelse av en krasch).

- Stolar - ska vara markta med FIA-norm 8855-1999.

Om du har utrustning med ovanstaende markning bor du alltsa klara alla krav.
Sedan ar det en annan sak att man i olika lander aven godkanner aldre markningar i
nationella serier o0 s v. Reglerna andras dessutom - precis som har hemma. Sa att
saga exakt vad som galler dverallt ar inte mojligt.

Dé&rfér maste du sjélv kontrollera aktuella regler infér utlandsstart.

Har ar nagra exempel pa vad som kan skilja:

| Norge far du inte ha dekal i vindrutan. Ibland tilldter enskilda arrangérer dekalen
under forutsattning att reklamen tejpas dver. Du maste dessutom ha gula reflexvastar
med i bilen. Varningstrianglarna ska fran och med 2010 vara markta med bilens
registreringsnummer - precis som i Sverige. Anvander du extraljus far du enligt
reglerna ha max tva fjarr- och tva kurvljus (man skiljer pa plana glas och rafflade).

| de flesta lander maste bilen vara utrustad med yttre strombrytare och i alla [ander
kravs skydd for huvlas.

Tyska reglerna ar ganska lika de svenska men VOC-bilarna kan vara klassade i
olika klasser, beroende pa modell och alder.

Holland ar det land som har de tuffaste reglerna. Dar ar det de senaste FIA-reglerna
som galler rakt av betraffande balten, stolar, personlig utrustning och man tillater inte
Overarig utrustning. Dessutom kravs sprinkler i samtliga bilar, oavsett klass.

Licens

Du far pa din nationella svenska licens tavla i nationella tavlingar i alla EU-lander
plus i lander som har samarbetsavtal med EU - t ex Norge. Aven om en tavling ar
internationell kan arrangdren ha valt att géra en nationell tillaggstavling, som startar
omedelbart efter den internationella. Detta gallde tidigare i t ex South Swedish
Rally/Sydrally - och det galler inte minst i tyska Lausitz Rallye.

| en nationell tavling startar man i férsta hand med aldre bilar dar den internationella
klassningen utgatt plus nationellt klassade bilar (typ VOC Mekonomen Rally). Men
man kan aven starta med internationellt klassade bilar, vilket ar vanligt utomlands
efter som den nationella tillaggstavlingen ofta ar lite kortare - och darmed enklare och
billigare.

Fram till och med 2007 kravdes att en nationell tavling skulle ha sa kallat NEAFP-
tillstand fran FIA for att det skulle vara tillatet att ta emot utldndska tavlande med
nationella licenser. Numera har FIA slopat kravet pa NEAFP-tillstand och det ar i



princip fritt fram att tavla dver granserna inom EU och de lander som har
samarbetsavtal. Forutsattningen for detta fria tavlande ar att foraren ar
"professionell”, vilket tolkas sa att har man nagon form av hjalp fran nagon - t ex
sponsring fran ett eller flera foretag - sa ar man ocksa att betrakta som professionell.
Om man t ex - som vi gor i VOC Mekonomen Rally med var Nordic West Euro Cup -
arrangerar en serie (Cup enligt FIA-sprak) "6ver granserna” ar det viktigt att varje
deltavling avgors i sin helhet i det land dar deltavlingen kors. Det innebar att
eventuella protester etc ska framforas i arrangérslandet och innan resultatlistan ar
faststalld. Sedan har klassledningen bara att hamta resultaten och satta de poang
som Cup-reglerna anger. Det gar med andra ord inte att komma i efterhand och
protestera mot nagot som man ansag vara fel under den aktuella tavlingen.

Anmalningsavgift

Normalt ar det betydligt dyrare att anmala sig till en tavling utanfoér Sverige an att
tavla har hemma. | de flesta fall erbjuder arrangérerna dock lagre priser for forare
fran annat land - ibland far man t o m starta gratis. Det vanliga ar att man erbjuds fri
start, men att man far betala den del av startavgiften som ar arrangérens
forsakringskostnad. (Forsakringskostnaden kan i en del lander vara ganska hog).
Det hander ocksa att arrangéren kan erbjuda subventionerat boende i nagon form.
Synen pa rallytavlande ar, nar man kommer ut i Europa, nagot annorlunda an i
Sverige. | Sverige ar rallytavlande en allman féreteelse. Pa kontinenten ar biltavlingar
och tavlingsforare betydligt mer exklusivt, vilket i allménhet innebar hogt
uppmarksamhetsvarde och hdg status.

Bidrag till juniorer

For svenska tavlingsforare som tavlar utanfor Norden och ar att betrakta som juniorer
(upp till det ar man fyller 26) finns ett ekonomiskt bidrag att soka fran Svenska
Bilsportforbundet. Blankett finns pa www.sbf.se. Ga in under "Ladda ner” pa
dppningssidan. Aven co-driver som tavlar utomlands med utlandsk férare har
mojlighet att ska startbidrag vid tavling utanfér Norden. Det bidraget ar nagot lagre.
Kolla www.sbf.se fér aktuell information.

Nationell tavling och nationella klasser

Vi tavlar har hemma i nationella och internationella klasser och i nationella och
internationella tavlingar. Samma sak i andra lander. Det innebar alltsa att vi nar vi
kommer med vara nationellt klassade VOC Mekonomen Rallybilar kan vi kéra
nationella tavlingar utomlands.

Vad ar da en nationell klass? Egentligen ar det en klass for bilar vars internationella
klassning gatt ut, vilket normalt sker fem ar efter att produktionen upphért. Men det ar
ocksa en klass dar man tillater bilar som ar nationellt klassade i det egna landet. For
var klass innebar detta foljande:

- 240 ar en gang i tiden internationellt klassad - och alltsa internationellt sett en
nationell bil.

- 740 och 940 ar enbart nationellt klassade for att anvandas inom tavlingar i
Sverige. Vilket innebar att man i 6vriga lander dar vi tavlar med bilar ocksa har
gjort nationella klassningar pa 740 och 940 for att VOC Mekonomen Rally ska
kunna kéras aven dar. Detta har t ex skett i Holland och i Osterrike medan man i
andra lander valt en annan vag - som t ex i Tyskland dar man har en
"samlingsklass for standardliknande bilar’. Krangligt - men sa fungerar det.



Sedan har vi klassindelningen - som i manga fall &r helt annorlunda an i Sverige.
Ofta startar var klass i "Stora Grupp H”, d v s den nationella klassen for bilar med
cylindervolym dver 2000 cc. Det ar namligen enbart i Sverige som vi normalt kor en
enda nationell klass for alla nationella bilar (SM undantaget). Utomlands kor man
minst tva och i flera ldnder upp till fem olika cylindervolymsklasser. D v s klass-
indelningen avgors av cylindervolymen precis som i Gr N och Gr A. Daremot tar man
inte hansyn till om bilen ar 2- eller 4-hjulsdriven. Vilket innebar att véra bilar som
tavlar utomlands ofta far tavla dels internt i VOC dels i "klassen” mot t ex BMW med
3-litersmotorer, gamla 4-hjulsdrivna Mitsubishi, Ford Sierra och Audi etc. Men -
eftersom bilbestandet i manga lander ar annorlunda beroende pa cylindervolym-
indelningen innebar det i praktiken att rallybilar med stora motorer ar relativt sallsynta
medan t ex 2-litersklasen ar betydligt mer popular. Dessutom gors sallan tillaggs-
klassningar i Grupp H, vilket betyder att det ar de ursprungliga handlingarna som
galler.

Servicebil - utlandstavling

| manga lander utanfér Sverige finns regler aven for servicebilar. Bland annat ska de
vara utrustade med brandslackare. | manga fall anvands tankningszon, vilket innebar
att man maste ha med sig dunkar for att kunna tanka. Dessutom ar det inte bara
tavlingsbilarna som ska sta pa presenning, om underlaget pa serviceplatsen ar annat
an asfalt, utan aven servicebilarna. | en del nationella tavlingar ar det dessutom
serviceforbud under hela tavlingen, oavsett antalet strackor.

Traning och besiktning

Normalt kors alltid tréning nar man tavlar utomlands. Traningen gar i de flesta fall till
sa att man tranar dagen innan tavlingen och att man da kor efter en viss
traningsroadbook.

Strackorna kérs normalt tva ganger - en gang for att nota och en gang for att
kontrollera. Ar man van att tavla efter arrangdrsnoter ar det i allmanhet inte svart att
skriva egna noter: Foéraren pratar fram noterna som antecknas av co-crivern - varvet
efter kontrollerar man anteckningarna genom att co-crivern laser noterna som vanligt.
(Pa kvallen har co-drivern darefter ett trevligt jobb med renskrivning.)

Krav pa notlicens finns bara i Sverige, sa just den detaljen behéver man inte bry sig
om. Daremot ar kravet att co-crivern ska ha koérkort — underariga co-drivers
accepteras inte.

Det ar ocksa viktigt att man respekterar de hastighetsgranser som arrangéren angett.
Det ar vanligt med hastighetskontroller och dvertradelse medfér bestraffning i nagon
form: boter, tidstillagg - eller i varsta fall startférbud.

Observera ocksa att det praktiskt taget alltid ar besiktning med TK in. Man kan ha
t ex en kvart, en halvtimme eller en timme pa sig och under den tiden ska man
besiktiga. Manga ganger kan besiktningen genomféras av servicepersonalen
eftersom férare och co-driver ar ute och tranar pa SS.

Traning ska normalt genomféras med en vanlig privatbil men i manga lander tillater
arrangorerna att de svenska VOC Mekonomen Rallybilarna anvands aven under



traning (eftersom de ar vanliga inregistrerade gatbilar). Ibland tillater arrangéren aven
att man anvander en servicebuss som traningsfordon. Dock inte alltid.

Sprinkler/Brandslackare

Handbrandslackare ska finnas i alla bilar vara bilar. De svenska reglerna tacker in
reglerna aven i dvriga lander, dar det ibland kan racka med en slackare etc. Men om
du tavlar i en del lander maste du dessutom ha en sprinkleranlaggning. Det racker
normalt med en enklare mekanisk anlaggning. Givetvis far du montera sprinkler i din
bil, aven om du enbart tavlar i Sverige.

Att du har sprinkleranlaggning innebar inte att du kan ta ut handbrandslackarna.
Handbrandsléckarna &r i forsta hand ar avsedda for att publiken ska kunna hjalpa till
vid en olycka medan sprinklersystemet utldses automatiskt och alltsa ar till som en
slags "forsta hjalpen” - innan hjalp anlander utifran.

Sjukforsakringsintyg

Nar du tavlar utomlands bér du ha med dig ett sjukférsakringsintyg (European Health
Insurance Card). Kortet visar att du har ratt till medicinsk nédvandig vard vid de
sjukhus och lakarmottagningar som ar anslutna till det allmanna sjukvardsystemet i
andra EU-lander/EES-lander. Varden lamnas da pa samma villkor som galler for
landets egna invanare. Om du saknar kortet och det dessutom uppstar sprakproblem
kan det bli besvarligt, eftersom vardgivaren da kan bli osaker pa om du har rad att
betala den vard som behdvs.

Kortet - ett vanligt kort i "kreditkortsformat” - bestaller du fran Férsakringskassan,
enklast via natet (www.forsakringskassan.se). Gor det i god tid — normal leveranstid
ar 10 arbetsdagar. Givetvis bor alla i teamet - inklusive co-driver och mekaniker- ha
sina forsakringsbevis med sig nar teamet ska tavla utomlands.



Tillverkarintyg, vid egentillverkad skyddsbur:

STATEMENT

TO WHOM IT MAY CONCERN

| e hereby confirm that | personally

(name)

mounted the rollcage in my car, registration number:

This rollcage are made by the regulations of FIA, accordning to
Appendix J, Article 253.8.3. (Safety regulation).

The design of the rollcage would be found in the drawings made
by FIA according to Art. 253.8, as well as dimensions and material

in the rollcage.



